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Ste par dni, a je tu koniec roka 2022. Bol to prvy pocovidovy rok, a
motorkarov potesil. DIhé leto bez dazd'ovych kvapiek ma netesilo ako
zéhradkara, ani ako vcelédra, ale na motorkach som sa mohol vyblaznit
dosyta. Asi boli viaceri takito jedinci, lebo registracie motocyklov na trhu rasta.
Rastti uz par rokov po sebe, a vidno to aj na cestach, aj na predajnych miestach.
Predajcom sa dari, a tento rok podla slov predajkyne z mojho okresu sa "preda
vSetko, ¢o pride na predajnu." A vréatili sme sa aj k nepopuldrnzm poradovnikom.
Mne sa postastilo, napriek reptaniu manzelky, doviest domov krdsnu nova
cervenu Apriliu. Sice "len" skuter, ale na slovenské cesty ako stvoreny. Aj ten je
bestsellerom tejto sezény. A aby som len nechvalil sa¢asna produkciu, popisujem
v tomot ¢isle aj moju cestu k prvej jazde na motocykli, teda tom skuto¢nom s
radi¢kou. Po rokoch som ozivil stard CZetu, ktora v to ani nedufala. Ja, ktory v
zivote sam ani olej v aute nemenil. Nie Ze by som bol na to l'avy, ale jednoducho
som nové auto servisoval, ako sa patri, v autorizovanom servise. O to sladsie
chutilo porvé nastartovanie a jazda po like poza rodinny dom. Normalne som
bol na seba hrdy! Ak mate doma podbny stroj, a véahate, ¢i sa pustit do
rekonstrukcie, nebojte sa. Ja som vahal, ale ked som sa do toho pustil, te$il som sa
z kazdej vlastnorucne vycistenej skrutky, ¢i nalakovanej saciastky. Tieto stroje
maju svoje c¢aro, nie ako jazdné zazitky, to je skor trapenie, ale ako Skola na
zistenie vlastnych schopnosti. Ide zima, spestrite si ju renovaciou ;0)

Roébert Kel&ik

MOTO[{[ILUB - §tvrtro¢nik, vydava v elektronickej forme Robert Kel&ik.
robart@kelcik.sk
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Autor prispevkov: Robert Kel¢ik ak nie je napisané inac¢

Autor fotografii: Robert Kelcik a tlacové oddelenia a www jednotlivych vyrobcov
Vsetky prava vyhradené. Mozné $irit len s uvedenim zdroja a autora.



" zadnym odpruzenim s kibovjrm palcové pristroje s technolégiou TFT
_#4zavesom na mimoriadne svizné s pripojenim smartfénu cez
rozhranie Bluetooth® vés informuja
a udrziavaja v kontakte s okolitym
svetom.
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Na zabezpecenie vysokého vykonu
- pr1 vsetkych rychlostiach je

otor EURO5 s
o_b]gmom 125 cm3 Vybaveny
technol6giou variabilného ¢asovania
: vent1lov QLVA ) od spolocnost1

: tora zvysuje vykon.

itroly trakcie a klzna
lepéujﬁ ovladatelnost
ani a spomal’'ovani.

. Superbﬂé Radikalna nova “a
taz nového modelu R125 je
stvom modelovI 1 aR7a

e vybavena Vykc)\t\nym

\ LED svetlometom a

i obrysovymi LED iovej povrchovej tprave
ami, vyzaruje DNA radu R. : dos ¥ej%%6 farbach Icon Blue a
Podvozok Deltabox s geometriou ovladanie. RozloZenie stupaciek, Tech Black mé model R125 vsetko,
vyvinutou pre preteky supersportov  sedadla a riadidiel poskytuje ¢o potrebujete na vstup do sveta
je vybaveny najmodernejsou 41 mm $portovi jazdnu poziciu pre radu R.
obratenou prednou vidlicou KYB a optimélne ovlddanie a nové 5-

Yamaha X-MAX 125 2023

Nova Yamaha Xmax Yamaha oznamuje tplne novy rad XMAX pre rok 2023, ktory predstavuje
jeden z najvacsich krokov vpred v dizajne $portovych skiatrov Yamaha za posledné roky. S
novym futuristickym vzhl'adom a radikédlnym LED svetlometom v tvare X - ako aj s
konektivitou smartfénu a vylepSenou ergonémiou - vam najpreddvanejsia rodina $portovych
skatrov XMAX pontika vel'mi Specidlny zaZitok z jazdy. Na vyber st modely XMAX 300 a
XMAX 125 - ako aj vyssie Specifikdcie XMAX 300 Tech MAX a XMAX 125 Tech MAX s
plnofarebnymi pristrojmi TFT a navigaciou Garmin prostrednictvom smartfénu - vsetky sa
standardne vybavené plnym LED osvetlenim. Bez ohl'adu na to, ktory model XMAX si
vyberiete, moZete si byt isti, Ze zaZijete najlepsi 5tyl, technolégiu a kvalitu vo svojej triede!
Model XMAX 125 ma aj novy dizajn kapotaze, ktory mu dodéva novy dynamicky a vyrazny
vzhl'ad. Novy $portovy §tyl sa postiva na vyssiu troven vdaka futuristickému LED svetlometu
v tvare pismena X a zmenenym boénym krytom v tvare bumerangu - a cestné pohodlie zvysuje
nové ergonomické sedadlo, ktoré ulahc¢uje zosttipenie na zem.
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VY'OBJEM (CM3) 124 e
AZDVIH (MM) 52.5 mm x57.4 mm
K .O' N|K/OT./MIN.) 9 PS (6.4 kW) / 6 750 rpm
KRUTIALT MOMENT (NM/OT,/MIN.)10 Nm /5 500 rpm
RAZVOR KOLIES (MM) 1290 mm
< N\ PNEUMATIKA VPREDU  90/94:\§4beziusofa
o) “= N PNEUMATIKAVZADU  100/80-12, bezduSova

|

= [6 " L w5
Suzuki Burgman 125 202

Model BURGMAN STREET 125EX bol vyvinuty v ramci trvalého asilia
znacky Suzuki prinasat’ prémiovy zazitok z jazdy, ktorého
neodmyslitelnou stcast'ou je niz$ia spotreba paliva a tichsia prevadzka v
kombinécii s vynikajacim vykonom, ktory vSak nie je na tikor
zodpovednosti voci zivotnému prostrediu ani komfortu jazdca.
Motor SEP-a poskytuje intenzivnu akceleraciu a vyborné reakcie hned po
Starte, ¢o urcite ocenite. Tento novy motor teraz pracuje este tichsie,
plynulejsie a efektivnejsie vd'aka zavedeniu nového systému automatického vypnutia/nastartovania
motora (EASS) pri zastaveni s volnobeznymi ota¢kami a systému tichého Startovania Suzuki. Tieto dva
systémy ticho nastartuja motor, automaticky ho vypnt pri zastaveni a znovu ho nastartuja pri rozjazde. Vzduchom
chladena konstrukcia motora z neho navyse robi spol'ahlivi pohonnt jednotku, ktora je nendro¢na na tdrzbu a
ktorej prevadzka nezatazi vasu penazenku. Kompaktnost a nizka hmotnost motora tiez prispieva k atraktivnemu
dizajnu modelu BURGMAN STREET 125EX, ktory sa vyznacuje agilnou ovladatelnostou, luxusnym komfortom a
praktickostou. 3 300 €

Suzuki Address / Avenis 125

Model Address 125 je najpredévanej$im modelom vo svojej triede v Indii a od roku 2007 sa ho predalo
viac ako 4 miliény kusov. Jednovalcovy vzduchom chladeny motor s objemom 124 cm3 s technolégiou
Suzuki Eco Performance (SEP) optimalizuje vSetky aspekty tc¢innosti motora, ktoré vyvazuju spotrebu
paliva (1,91/100 km v teste WMTC) a dostatoény vykon. Stylovy dizajn sa vyznacuje oblymi tvarmi
prerusovanymi atraktivnymi liniami karosérie a chrémovanymi akcentmi. Jasné LED svetlomety a LED
obrysové svetla vo vertikdlnom tvare funguja nielen pre lep$iu viditel'nost, ale aj pre posilnenie jeho
charakteristického vzhladu. Vel'ky analégovy rychlomer s digitdlnym displejom s osvetlenim Suzuki Eco
Drive pomadha jazdcovi jazdit asporne. DIhé, ploché a dobre polstrované sedadlo a priestranna
podlahova doska st navrhnuté pre pohodInt polohu jazdca aj spolujazdca. Dalsi komfort
prinasajua aj praktické prvky vratane tlozného priestoru pod sedadlom s dvoma
uzitoénymi hacikmi, predného l'avého vrecka a zasuvky USB. 2790 €

Avenis 125, ktory mal a  premiéru v Indii vo februéri roka 2022 a uz ma za
sebou uspesné X M\ predajné vysledky, je model s 'ahkym podvozkom,
kratkym razvorom & a Sportovym vzhladom, ktory zarucuje rychly, svizny

™

a plynuly chod. Model, ktory zdiela s modelom Address rovnaky
usporny motor s vysokym kriatiacim momentom, vynika
agresiv- £ nym vzhladom zdéraznenym klinovitou zadnou
castou, vzty¢enym vyfukom, LED svetlometmi umiest-

nenymi na kapotazi, zadnymi kombinovanymi LED

svetlami a kombinaciou dvoch farieb. 2990 €. Suzuki pontika na
skom trhu lacné stroje z Indie, ktoré neprinasaja ziadnu

techniku, ale cenovo st vysoko nadhodnotené. Je to v podstate

slavnych mien. Na Slovenskom trhu za tato cenu nepredajné.

europ-
moderna
len parazitacia a dehonestacia
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Toto je MOPED Dvojmiestny, silny a ekologlcky 19
kolesa, znamy design. Motor a pedéle, fenomenalne
Zrychleme, ziadne vibracie. Tichd jazda alebo moznost vol'by zvuku
motorky, leitadla, tanku.. Individualita, bezpe¢nost a zabava. Pravy stroj pre
21. storocie, Ziadnd smradlavéa vykopévka.
Chce$ vynimoc¢na a obratna
urobi borca a vsetci ti ju .
spolahlivy a beztdrzbovy stroj? ¥
dopravny prostriedok? Chces
zivot a kup si mopedix
moped: vykonny

- motorku, ktora z teba
budu zavidiet? Potrebujes

y Hladas alternativny a ekologicky

Y- pachat dobro? Tak zmei svoj

_‘ Electrix! Pretoze toto je skuto¢ny

elektricky motor v kombinécii s

pedalmi. Minimalisticky dizajn, pevna
ocel'ova konstrukcia. Poriadne kottcové brzdy.
Prakticky nosi¢ napriklad na basu piv alebo

sedlo spolujazdca.
svetlomet s tromi
kolesa, s ktorymi

si zaobstaras aj nase

Co pocujt, bude na tebe!

Paradny predny LED
rezimami svietenia. Vel'ké
jednoducho prejdes. A ked’
ozvucenie, ostatni ta zacuju.

REZIMY PREVADZKY
AMATERIX

Max. 20 km/h , idedlny pre zaciato¢nikov, doéchodcov, rentierov.
Mr. Mopedix odportca vsetkym
pre prvu jazdu.

LEGALIX
Max. 45 km/h , ideélny pre kl'ud’asov,
pozitkarov, milovnikov retra.

Mr. Mopedix odportca na kazdodenné
jazdenie.

ILEGALIX
Max. 65 km/h , idealny pre fajnSmekrov,
blaznov, samovrahov.

Mr. Mopedix odportc¢a mimo cesty a dialnice.



kawasaki z / ninja EV 2023 m

Kompaktny stroj s vel'kostou podobnou Ninja 650 vyuziva zname
odpruzenie a brzdy cestnych motocyklov Kawasaki so strednou
hmotnostou a rovnaku technolégiu podvozku, ako sa
pouziva na mnohych strojoch radu Ninja a Z.

Jadrom vozidla s hmotnostou 219 kg je akumulator,
ktory je mozné nabijat pomocou rychleho
nabijacieho systému CHAdeMo alebo pomocou
bezného doméceho napajania 100 - 240 V. Tymto
sposobom stroj EV sleduje sacasny trend, ale

_ Kawasakiho ,zabavna jazda” Rideology si vyZzadovala

d’alsie myslenie.

Vysledkom je dvojkolesovy elektricky stroj s
dosahom priblizne 100 km s vlastnostami
bezného stroja, ako je spojka a stvorstupriova
prevodovka. Tymto spdsobom by sa o¢akavalo,
ze vozidlo bude atraktivne pre aktualny profil

majitel'a Kawasaki a bude splnat filozofiu

Kawasaki Rideology.

mv augusta ampelio 2023

INSPIRACIA 50. ROKOV 20. STOROCIA

Elektricky skater Ampelio je moderny vzhladom aj vybavou, no in$piraciu ¢erpa zo $tylu
modelov CGT a Ovunque z 50. rokov minulého storocia.

Elektromotor je akreditovany s V}’Ikonom 4,1 kW s maximélnym maximélnym vykonom

.....

u mnohych konkurenc¢nych modelov.

Suchd hmotnost je 95 kg alebo pohotovostna hmotnost 121 kg s oboma batériami
umiestnenymi pod sedadlom. Pritomnost akumulatorov
nema vplyv na kapacitu ndkladu, ¢o umoziuje ulozenie
vyklopnej prilby.

Ampelio si zachovdva mnohé
z charakteristickych prvkov
predchadzajacich modelov,
od jednoduchého pouzivania
az po praktickost, pri¢om sa
nezabtida na estetické detaily.

Na tejto kolobeZke je jasne vidiet
typickda taliansku pozornost k forme, detailom a elegancii. A po rokoch, napriek revolacii
v technolégiach oproti modelom 125/150 spred sedemdesiatich rokov, si skiater Ampelio
stale zachovava mimoriadne kompaktnt siluetu.



[ RENOVACIA ]

léma

rekonstrukcia CZ 125 453.03

Rekonstrukcia a renovacia sa ¢asto zamienané pojmy.

P

Rekonstrukcia v mojom pripade znamenala vytvorenie pojazdného
stroja s roznych zdrojov dielov, ktoré vsak pochadzali z jedného
stroja. TakZe vSetko okrem kolies st povodné diely z jedného

stroja, ziadna skladacka. Stitok a motor spolu sedia. Renovacia je

nieco iné, tym vznika v podstate novy stroj, ktory moze mat

spolo¢ny s predlohou len vyrobny stitok. Bohuzial v dneSnej dobe
bezna prax vyrabania nedochovanych "veteranov".

Konkrétny mriou ozivovany
ktisok nastartoval moju
neskorta motorkérsku kariéru.
Na tplnom zaciatku realizécie
bola kipa Hondy PCX 2014
mojim bratom po l’llprave
legislativy. Obnovil sa tym
moj zaujem o motocykle.
Najskor som zacal babettou a
potom skrsol v mojej hlave
napad na spojazdnenie stroja,
ktory kedysi sluzil ako darca
organov pre doma robeny
traktor. Ten teraz odpocival v
starorodi¢ovskom humne s
deravou strechou. Doslazil, a
nahradil ho moderny
stvortakt Honda na podvozku
AgZat. Prave ten dotiahol
vozik s babeetou a dielmi

CZty do mojho terasieho
byd?]iska. Nasledovalo

bilancovanie, ¢o vsetko je k
dispozicii. Najskor bola
vycistena babetta, ktoré
slazila na moje prvé dvojstopé
jazdy po vyse dvadsiatich
rokoch. Pred styridsiatkou
som tak podlahom jednej
stope po medziobdobi s
automobilovym pobliznenim.
Na Ac¢kovy vodicdk som uz
nepomyslal, a tak mi zostali
len tinedZerské maloobjemové
stroje. A Ze je to zaujimava a
rozmanita kategoria. Tu spada
aj rekonstruovana CZta so
skromnym vykonom na
arovni tuningovych
poldecovych skatrov.
Bilancovanie odhalilo, Ze stroj
je viac menej kopletny, z
bazéara som dokupoval len
kompletné kolesa, vyfuk a

drobnosti ako zachyt brzdy,
osky kolies, nejakt chybajtcu
elektriku, ako brzovy spinac,
¢i klakson. Najviac som sa
obaval, ako spojazdnim
motor, lebo moje skdsenosti s
touto technikou boli nulové.
Doteragéie skisenosti spocivali
v rozobrati a vycisteni
karburatora na babette. Ale
dnesna doba praje
neskusenym vdaka
internetovému pripojeniu. A
tak som si dohl'adal vsetko
potrebné a podujal sa na pre
miia dobrodruzny projekt
ozivenia stroja starsieho, ako
som ja sam. Odporacam
kazdému, kto ma taktapto
moznost a trochu ¢asu,
objavovat svoje skryté talenty
aj tymto spdsobom. :0)
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NALEZOVY STAV

Motor pdvodny, roky sltziaci v
traktore a potom odloZeny do
vysluzby v humne. Dal sa pretocit,
mal pévodné zapal ovanie aj
karburator a bol pouzivany na
automobilovt velkd 12V batériu.
Dobfijanie tu nebolo pouZzivané.
Rekonstrucia spocivala v preciznom
vy¢isteni z vonkajsej strany, tplnom
rozobrati, vyc¢isteni a poskladani
karburatora, odmontovani statora
zapal'ovania, jeho vy¢isteni, oSetreni
kontaktov a namontovani. OZivenie
vsak purebehlo este predtym, ako bol
motor odmontovany z traktrového
nosnika. Po vy¢isteni karburatora a
zapal'ovania som podla internetovych
navodov nastavil predstih pri
odmontovanej hlave valcov a po
dlhom badani a pokusoch omyloch
som ho nakratko nastartoval. To bol
asi rozhodujtci moment, ked’ mi
doplo, Ze to nakoniec dotiahnem do
funkéného konca. Nechcel som to dat
do ruky odbornikom, chcel som si to
zazit na vlasnej kozi. Plechy a kostra
boli roky uloZené na Sope, nadrz aj
predny blatnik boli zasiahnuté
smirgl'om este z obdobia mojich
tinedzerskych ¢ias, ked som si myslel,
Ze to spojazdnim. Ale ostalo len pri
osmigl'ovani nddrze a blatnika a ich
natreti odhrdzovac¢om. TakZze to prezili
len s povrchovou hrdzou. Ram s
riaditkami bol $mirgl'om nedotknuty,
krivy po nejakom pade
predchédzajticeho majitel'a a
zamasteny. Stitok pripnuty a ¢isla
sedeli. Tu som len vsetko precizne
vy¢istil. Ru¢ne a do detailu. K dipozicii
z poévodného stroja bola aj spinacka s
povodnym kl't¢ikom, tachometer s
kontrolkami a ndhonom, parabola
predného svetla so sklom aj ramikom,
zadny kryt svetla, pekné podsedadlové §
plechy, ¢asto chybajuci kryt retaze, i
kompletny zadny blatnik s
podblatnikom, zadné tlmice, jedna
stupacka, kryt karburatora, obidva
kastliky, povodny klaksén, ktory som
ale neozivil, drziak zadného svetla,
koleno vyfuku, ale upraveny skrateny | i
povodny vyfuk. ¢iastocne zostalo i
zachované aj kablovanie, ktoré farebne
korespondovalo s ndjdenou
elektrickou schémou na internete,
takZe som to len podlpltial. Z Casti,
ktoré chybali, som potreboval hlavne
kopletné kolesa s brzdovymi bubnami, |
vyfuk a vzduchovy filter a
drobnosti.Tu pomohol bazos.sk.

.,




A teraz trochu beletrie
z ozivovania stroja od
pociatku az po prva
jazdu. K tejto motorke som sa dostal
ako slepé kura k zrnu. Na pociatku
bol motor, a ten motor bol mimo
motorku a td motorka bola len
bonus. Motor bol do traktora a
plechy $li na Sop. Za kipou motora
bol mdj nebohy ocino, ktory sa
rozhodol skonstruovat’ domaci
traktor na oranie. Nie klasiku
Stvorkolesovt, ale jednoduchy
parohac na dvoch kolesach. Motor
kapil aj so zvyskom dielov, nie
samozrejme kompletnych, v
demonte za 500K¢s od nejakého
pana z Duabravy. Bol k tomu aj vel'ky
technicky preukaz, v ktorom som si
ako pubeték listoval, ale teraz je uz
niekde zasantroceny. Bohuzial .
Motor bol skuto¢ne pouzity do
traktora, dokonca mam v zivej
pamati, ako ho bol stelovat
bratranec, zru¢ny automechanik so
zavodnymi skiisenostami na
slovenskych motokrosovych
tratiach. Tusim mal aj vavrinovy
veniec zaveseny u seba v garazi.
Motor sa podarilo rozchodit, traktor
aj par krat skutoc¢ne oral, ale domaca
vyroba, kolesa so zigulika a
nespolahlivy motor z neho urobili
stroj uréeny na vymenu. A tak po
dvoch, ¢i troch sezénach sa uz
poziciaval strykov jednondpravovy
Agzat, ktory ocino musel vzdy
najskor po pozicani zoservisovat,
lebo stryko k tomu nemal ten
spravny vztah. Preto sa kupil
vlastny stroj a povodny amatérsky
traktor skonc¢il v humne pod
senom... Na roky rokdce.

A potom, po vodic¢adkovej revolucii,
ked’ sa aj na Bécka dalo pozerat' s
prizmurenim o¢f ako na Acko, sa
rozhodol bracho kapit PCX. Hondu
PCX. Skuter s najlepsim pomerom
cena vykon a ani nie z trdpnej
kopirujtcej Ciny. Vtedy som sa aj ja
trochu zacal obzerat po jednej stope.
Kedysi zaryty autickar, ¢i
plechovkar, zistil, Ze okrem PCX
existuju desiatky strojov na Bécko.
Super, ale ako zacat. Najskor som
spojazdnil babettu druhého, uz
nebohého, stryka v originalonej
postarskej zltej. Kedysi som ako
pétnéstroény na nej jazdil po
dedine, ked’ na to stacil len
obc¢iansky. Stacilo vy¢istit a dat
sktisenému kamaratovi nastavit a
radost v jednej stope bola na svete.

léma
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Spolu s tymto strojom mi ocino na
voziku za agzatom doviezol aj
plechy na CZetu. A na druhy pokus
aj samotny jednonapravovy traktor
s motorom. Zbilancoval som, ¢o
mam a ¢o mi chyba. Chybali
kompletné kolesd, vyfuk bol
upraveny na traktor, ziadny
vzduchovy filter a chybalo kopec
drobnosti. Plechy som o¢istil a
spratal do tischovy a najskor som sa
dal ozivovat srdce stroja. Motor este
nahodeny na traktore som zatlacil
do garaze a internetoval, ako na to.
Clovek, ktory nikdy neriesil funciu
motora nakoniec ten dvojtakt s
pomocou obrazkov a videi z netu
rozbehal k Zivotu. Ako laik, ¢o to
nikdy predtym nevidel, som si
vytlacil elektrickti schému, farebne
pokreslil vodice, zistil, ¢o kde a ako
ma byt zapojené... Vy¢istil som
zapal'ovanie, a snazil sa nastavit
predstih pomocou skrutkovaca v
otvore na sviecku. Dvojtakt sa
ukézal ako idedlna vol'ba pre
zaostalé krajiny ako CCCP, kam
mierila vi¢sina produkcie. Ziadne
ventily, vacky, rozvody, len piest,
zapal'ovanie a privod z karburatora
a vyvod do vyfuku. To pochopi aj
amatér. Boloze to radosti na dedine,
ked motor po rokoch v humne
chytil. Tento tspech ma povzbudil,
takze hor sa do skladania stroja.
Néadrz a predny blatnik bol
obruaseny spred desiatok rokov, ked’
som sa ako tinedzer pustil do
renovacie. A ¢o taky chlapec bude
ako prvé robit? Zoberie do ruky
$mirgel a podho na to. Po rokoch
som teda odistil samotnu kostru,
ktorej lakovanie nebolo treba
obnovovat. Dokladne som to
vy¢istil ru¢ne s handrou,
technickym benzinom a drevenou
palickou. Vychranil nanosy blata s
olejom zo vsetkych zékuti a tesil sa,
ako je to pekné, ¢isté. Potom som
zistil, Ze predchadzajici majitel s
tym niekde $vihol o zem, a zadn4 os
a kyvka nie st v stlade. Stacila vsak
dostato¢ne dlha vodovodna rirka,
¢o zostala z rekonstrukcie domu a
aky taky stilad sa dostavil.
Objednal som z bazara kolesa aj s
pneumatikami, brzdovymi stitmi,
oskami, a doplnkami. Bohvieco to
nebolo, ale zdklad na kompletizaciu
bol. Tak som pouzil opat Smirgel,
vy¢istil, ¢o bolo hrdzavé a snazil sa
néjst’ odtien farby, ktory zodpoveda
originalu. Nasiel som ho v

autospreji CSN 8850, to je takzvana
jawécka cervend. Sedel dokonale na
originalny odtienl. VSetky renovacie
so superlesklymi RALkami 3004 st
jednoducho nahovno. Stati sa ten
mat povodného stroja, ved’ kto si
pamiité socialistické lakovanie, tak
vie, ze lesk sa tam hl'adal pod lupou.
O chréme a lestenych motoroch ani
nehovoriac, tam je histéria stokrat
prekratend. Skrutky som nakupil
neoriginalne nerezové v klasickom
obchode UNIspoj. Nehrdme sa na
historickt vernost, ale na funkc¢nost.
Potah na sedacku som si dal usit
namieru, plechy som nelicoval, ale
napasovéaval. Nie je to dokonalé, ale
je to origindl. A hlavne ziadne
brutalne gitovanie pred nastrekom
farby. Trochu plnica, trochu gitiku
na dierky a to je vSetko. Na nadrzi
nie je ziadny chrém, tak isla do sivej
farby prekrytej bezfarebnym lakom.
Moc som sa s tym nehral. Ak
potrebujete ocistit chrém od
hrdzavych kvitnuti, stac¢i obycajna
kovova hubka na nerezovy riad a
mate to pekne ¢isté. Potom
samozrejme este nejaky ten lestiaci a
konzervaény pripravok ale to je
vsetko.

Ked' st pripravené a polakované
polotovary, teraz to poskladat’.
Najviac som sa natrapil s elektrikou,
¢o bolo pdvodné, to som ponadpajal
a pocisloval podla povodnej schémy
zapojenia stiahnutej z netu. Tam je
vsetko. Na tento jednoduchy stroj sa
mi zd4 komplikovana spinacka.
Kla¢ streit, vystréit, otocit na dve
polohy. A este k tomu oto¢né
kruhové spinace na rukovatiach. A
pritom to nema ani Startér, len
predné a zadné svetlo. A v
kone¢nom dosledku to jazdi aj bez
baterky, ked’ sa na to namontuje
nejaké to magnetko, napriklad aj z
pioniera. Mojou tlohou v$ak nebolo
vylepsovanie pétdesiatro¢nej
konstrukcie, ale spojazdnenie stroja
v stave ¢o najblizsom W R
poévodnému. A popri
tychto radovankach

z rucnej préce, ¢o to

sa naucit o fungovani
a mysleni generacie
konstruktérov tej doby.
Dnes sa z odstupom :
&asu ahko hodnoti, ale [SHILY A
za tvorivost ubijajiceho [XURge) V.14
komunizmu bola kazda 3
drobna inovécia malym

vitazstvom.

!
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ZAMYSLENIE

Trochu odbo¢im. Aktualne je v
mode glorifikovat vsetko staré, a
to hlavne privlastkami kultové, ¢i
legendarne. Ano, tieto stroje boli
legendarne. Lenze v roku vyroby
1969 hlavne svojou zastaralostou.
Jawa ani CZ neboli nikdy na &pici
motorkarskeho sveta. To len
pamiétnici uverili komunistickej
propagande a opakujt to dodnes.
Ak niekto vidi statisicovt cenu
napriklad v skodovkéach 1000MB,
¢i trapnych 100-kéch a ich
néaslednickach, tak nech si ich
opatruje. Nemali cenu v ¢ase
vzniku, nemajt ani teraz. A to uz
nehovorim o sovietskych
luxusnym zigulikoch, na ktorych
chcti zbohatnuat priekupnici.
Viem o ¢om hovorim, v rodine
bol nie jeden. Spat k motorkam.
CZ 125 453 De luxe nebol vobec
luxusny stroj. Jednoducha
dvojtaktna motorka, ktora
nenadchla ani vo svojej dobe. Jej
nastupca bol na tom este horsie.
Staci pozriet porovnanie na konci
¢lanku s japonskou
konkurenciou. Nieco nevidané na
ta socialistickti dobu, ktora
niektori tupci ospevuji dodnes.
A pritom sikovni I'udia tu boli,
vyvijali a inovovali, ale vedtci
nevzdelani stdruhovia
vzhliadajtci na trhy CCCP, to
blokovali. Kde je Rusko dnes,
vidime. Teroristicky vrazdiaci
$tat. Vraj nas vzor... Ceské znacky
mali vo svete dobré meno vd'aka
aspechom v sttaziach. Dokazali
konkurovat v majstrovstvach
sveta cestnych motocyklov,
vyhrali Sest'diové stutaze. (To
mimochodom aj Vespa!) Ale
neboli to sériové stroje, boli to
parkusové PROTOTYPY. Pre
plebs boli uréené zastaralé
dvojtakty. Do socializmu predsa
nevojdeme na motocykloch ale
na autach, ako sa hlasalo v onej
dobe. Aj tie boli extrémne
zaostalé. Ako cely vychodny blok
pod ruskou mierovou okupaciou
po IL. svetovej vojne.

Dnes st tieto stroje vo velkom renovované, ¢o ¢astokrat ZNIZU]E ich
hodnotu. Veteran je veteranom len dovtedy, kym ma svoju histériu zapisana
aj vo svojom vzhlade. Renovovany stroj, hlavne s pouzitim dnesnych
technoldgii, uz nema okrem stitka s pdvodnym strojom nic¢ spolo¢né. Je to
jednoducho novy stroj so starymi papiermi. Sta¢i sa pozriet na ktorykol'vek
zraz veteranov, kde Véas budu odi boliet od nalesteného dokonalého chromu &
laku, o ktorom sa v dobe vzniku pévodnych strojov nikomu ani nesnivalo.
Smutnou kapitolou st lestené hlintkové motory... Preto je nedokonalost
patinovanych strojov, ¢asto s nepévodnymi dielmi, ktoré mu umoziovali
hadam aj repliky. V sticasnosti sa da na zéklade najkych papierov a prehlaseni
dokonca spatne odhldseny stroj prihlasit na biele znacky. To vyuzivaju
priekupnici vo velkom. Pre niekoho, kto chce stroj len na skromné potesenie
par jazdami v roku, st osporacané skor veteranske znacky. Ved kto by uz
dnes chcel dennodenne dochadzat na 55 ro¢nom stroji do prace. Spolahlivost
a uzivatel'ska pritulnost dnesnym modernych maloobjemovych strojov je o
svetelné roky d’alej. A tak niektori len bltiznia o tom, Ze je to o dusi stroja...

b 4 T
MOTOCYKL CZ 125 ccm : 453/05

PEOVYEDEMNI

DE LUXE

HLAVM| TECHNICKE UDAIJE
Mator:

wriani waolce 52 mm brody mechamicke A 1435 mmn

tidwih 58 mm rozméry phedni pneu 3,00 = 167
kompresnd pamis 1:8 moiméry tadnl pney 300 - T8
absah wviles 123,2 didko vozidia 1950 mm
whon/olddky 7 kATS0 ot gitke pias fiditke 550 mm
karburdlor NEDY 2022 SBD 11 wylka 1040 mm
rapalowiini dynamabotericed wihe bax polivo 112 kg
ohsoh poliv. nedrie 135 |1 anosnost 150 kg
tdwih pradel vidiics 130 mm mae, rpehiast B0 kem.hiosd
pelully gkl vidlies 100 mim oL fhoupovest 35 9



[ RENOVACIA ]

Dany stroj mi priniesol nové zru¢nosti. Od
znovuozivenia som na fiom presiel tbohych 15
kilometrov. Za prvé, nemam na to papiere, a za druhd, je
to stroj s dusou. To v preklade znamena, Ze sa treba viac
v nom rypat, ako jazdit. A prijazde tfpnut, kedy a na
¢om sa ten charakter duse prejavi. Pred 55 rokmi bola
deklarovand spolahlivost’ este akceptovatelnd, ale dnes je
to stroj len na poteSenie nostalgického oka, ¢i nasatie
dobovej atmosféry. Alebo ako predpokladana investicia
do budtcnosti, ktord porazi inflaciu. Podl'a inzeratov je
vsak ¢eskych motocyklov prebytok, a vo velkom sa
importujt spat do krajiny zrodu zo zahranicia, kde o ne
nie je taky zaujem a ceny tam tomu aj zodpovedajt. A tak
vitazom je ten, kto taky stroj vlatni dlhé desatrocia.
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[ RENOVACIA ]

Honda. V sti¢asnosti svetovo dominantny vyrobca motocyklov. PA £
KONKURENCIA V tej dobe dobyjal eurépskﬁ trh a nicil pé};oﬁn}’zch VerbC}CI)V Eema
nevidanymi inovaciami. Velkoobjemové stvorvalce boli klincom do rakvy tradi¢nych vyrobcov, ktori sa
urputne drzali velkych Stvortaktnych pollitrovych jednovalcov povodom v neskorych 50tych rokoch. A
rovnako Japonci valcovali Eurc’)ﬁu aj v malych motocykloch. Pitnast kotiovy model od Hondy, CB93,
ktory v roku 1964 nahradil svojho predchodcu, mal uz vybudované silné renomé. Moderny vzhl'ad a
moderny motor bol pre vychodnti Eurépu len nedosiahnutelnym snom. V roku 1966 sa upustilo od
pripony CB93 a model sa stal len CB125, ktory mal vela spolo¢ného s predchadzajicim modelom, najma
motor s centrdlnou vackou. V roku 1967 CB125SS prijal ovel'a Iahsi a kompaktnejsi motor s boénym
vackovym pohonom a s valcami ovela bliZsie k sebe, a jeho chod bol este hladsi. Vykon zostal na trovni
15 k, ale teraz na 11 000 ot./min., pricom model teraz vazi iba 111 kg, teda bol o nejakych 16 kg I'ahsi.
Tento model bol limitovany iba $tyrmi rychlostami a ziadnym otd¢komerom. U CZ ani to nebolo ani vo
sne myslitesné. Honda ho teda nasledujaci rok nahradila CB125 K2 s podobnym podvozkom, ale teraz s
5 rychlostami a rychlomerom/otackomerom zapustenym do svetlometu. Model K2 tieZ zaviedol nové
,cukrikové” farebné schémy do stvrtlitrovej triedy a rovnako ako jeho predchodca vydrzal iba jeden rok,
kym bol nahradeny novym vzpriamenym CB125K3 s ¢iasto¢ne prepracovanym ramom, ktory sa dostal k
celému zvysku série k. a B6 model 125, ktoré boli v8etky pohanané rovnakym I'ahkym ultra kompaktnym
dvojvalcovym motorom. Poslednym $portovym dvojc¢atom CB125 bol rad CB125T, ktory bol prvykrat
uvedeny na trh v roku 1977, bol to najrychlejsi vyrobeny stvortaktny dvojvalec s objemom 125 cm3, aky
bol kedy vyrobeny, a dodnes nebol prekonany. Je to motor s vykonom 16 k pri 11 500 ot./min., ktory
pohéna tato motorku v spravnych rukach az na rychlost 140 km/h v sériovom prevedeni! Uz v 60tych
rokoch bola japonska konkurenica na mile vzdialena od zastaralych ¢eskych konstrukcii dvojtaktov.
Yamaha. Druhy japonsky vyrobca Siel na to jednoduhsie. Poobne ako CZ pouzival dvojtaktny motor, bol
to vsak radovy cﬂvojvalec. Bol to prvy 125cm? 2-valcovy Sportovy model motora a motocykla od Yamaha
Motor. VyuZival prvy 5-portovy (tryskovy port) motor Yamaha, ktory k predchadzajicemu 3-portovému
(nasavaciemu, vyplachovaciemu, vyfukovému) systému pridal dva pomocné vyplachovacie porty na
zlepsenie tc¢innosti vyfuku. Bol tieZ vybaveny dvojitymi karburatormi, samostatnym systémom privodu
oleja , Autolube” a 5-stupiiovou prevodovkou spatného typu pre vynikajtci jazdny vykon. K dispozicii
boli aj standardné modely vhodné pre klasické cestovné pouzitie a modely scrambler s vysoko
namontovanymi tlmi¢mi do I'ahSieho terénu. Ak niekto prezentuje ¢eské motocykle ako vykvet, je namile

vzdialeny pravde. Sportové prototypy CZ a Jawa boli skvelé, bezna produkcia bola brutalne zastarala.

Honda CB 125 K3 1969

UZ napohl'ad moderny stroj s parametrami:

Model: CB 125 K3

Rok uvedenia na trh: 1969
Zdvihovy objem: 125 cm?
Pocet valcov: 2

Typ motora: 4-taktny s rozvodom ohc
Vitanie / Zdvih: 44 x 41 mm

Vykon: 11,0 kW (15,0 k) pri 10 000 ot./min.

Kompresny pomer: 9,4 : 1
Hmotnost: 119 kg
Najvyssia rychlost: cca 115 km/h

Yamaha AS1 D 1967

Dizka x $irka x vyska: 1855 x 740 x 1070 mm
Razvor: 1072 mm

Kolesa: 2,50 x 18 / 2,75 x 18

Typ motora: Vzduchom chladeny, 2-taktny,
radovy 2-valec, 124 cm3

Vitanie / Zdvih: 43 x 43 mm

Vykon: 11,0 kW (15,0 k) / 8 500 ot./min.
Kratiaci moment: 12,7 Nm / 8 000 ot./ min.
Kompresny pomer: 7 : 1

Hmotnost: 98 kg

Najvyssia rychlost: cca 121 km/h




14.10.2022 - Piatok

20:00 Slavnostny sStart a predstavenie posadok

(iba v pripade priaznivého pocasia)

15.10.2022 - Sobota

8:00
9:00

Start RS1
Start RS2

10:00 Start RS3
12:00 Start RS4
13:00 Start RS5
14:00 Start RS6
16:00 Vyhlasenie vysiedkov
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Ladislav Wagner

Minirally Liptovské Sliace 2022,
Liptovské Sliace st pre nas
srdcovka. Inak tomu nebolo ani
tento rok. Zaujimava Startova listina
a bodovy koeficient 1,5 sf'uboval
zaujimavé preteky. Piatkovy dazd a
zruSeny slavnostny Start, sice narusil
plany, ale o to zaujimavejsie boli
sobotné preteky.

Vytahané blato a mokro, z rana
preverilo hned’ viaceré posadky,
ktoré mali krizovky. Trat postupne
osychala, jazdci zrychl'ovali a
bojovali o kazdt sekundu.

V triede Al sa poradie zhodovalo s
priebeznym poradim triedy. Uz pri
druhom Starte s novou technikou
zvitazili Jakub s Cizmarom. Druhi
boli Vancik - Pavlik, treti Zeman -
Konfal.

Krésne stiboje sa odohravali naprie¢
celym Startovym pol'om, no ten
najtesnejsi bol v triede A2 kde o
vitazovi rozhodovala az zavere¢na
rychlostka s rozdielom len 0,2s!
Tymi sa stali Kubacka s Hal¢inovou
pred Schwarzbacherom s Belakom a
treti boli Mikovi¢ s Adamcéikom.
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Memorial Mariana Golského

Ladislav Wagner
Lubos Kasicky
Zdroj:

httpsy//mrcmedia.sk/beres-vitazne-v-liptovskych-sliacoch
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V triede A3 to bolo medzi Polovkom
a Plichtom na vitazstva pred
pretekmi 2:2. Premiéra v Sliacoch
vy$la Plichtovi so Svatom na
vybornd a brali maximalny pocet
bodov za vitazstvo a dostali sa tak aj
do priebezného vedenia triedy.
Druhy boli Polovka s Turcsanyim.
Treti Andrej a Marian Turansky.

V triede A4 vyhrali papierovi
favoriti Béres s Plichtom. Druhy boli
Dominik a Jaro Benc¢ekovci. Treti
Mutnansky s Lieskovcovou.

V triede Z5 startovala len dvojica
Slavkovsky - Sabaka, ktory do ciela
dosli a brali pIny pocet bodov.

V triede Z6 prerusili vitazna $ntru
Pecucha, Jurecka s Pe¢nerom, ktori
tesne zvitazili. Druhé miesto brali
Pecuch - Hasajova, tretie Klik -
Mizék.

VoIny pohér ovladli s jednoznacne
najvacsim fanklubom domaci Jacko -
Lako. Druhi boli na nddhernej Audi
Quattro Tatyrek - Machalek. Treti
Pagac - Korman.

Pohare za tretie miesto v celkovom
poradi brali zasltzene Plichta so
Svatom, ktori dokézali porazit so
svojou Ibizou aj silnejsie stvorkolky.
Druhé miesto, patrilo Ben¢ekovcom,

=*Minirally

W Liptovské Sliace Q
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“* Autorizovany servis
ktori si upevnili priebezné vedenie v
MRC. Vitazstvo v triede a aj
absolttne si pripisali Jozef Bére§ ml.
s Radovanom Plichtom, ktori
neurobili chybu a zvitazili pri svojej
premiére v Liptovskych Slia¢och.

Siesty roénik Liptovskych Sliacov
nesklamal. Pocasie v sobotu
vydrzalo, pri trati povzbudzovalo
mnozstvo divakov. Stutaziaci
predviedli krasny $port, plny
krasnych prejazdov, krizoviek, ¢i
mensich nehod. S priebehom
podujatia boli spokojni aj samotni
organizatori.

"Preteky hodnotime ako tispesné.
Mrzi nds chyba v ¢asoch na plagdte
a zruSeny sldvnostnyj start. Preteky
boli bez viicsich problémov.
Harmonogram odsypal, pocasie
vydrzalo, prislo sa pozriet vela
divdkov. Vel'mi nds tesia aj
pozitivne ohlasy jazdcov. Dakujeme
vSetkym ziicastnenym posddkam a
reklamnym partnerom" dodal ¢len
organiza¢ného timu Peter
Buschbacher.

Na zaver len dodame, Ze uz teraz sa
tesime na 7. ro¢nik pretekov v
Liptovskych Sliac¢och.
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Minirally Liptovské Sliace sa jazdila
ako predposledna sutaz aktudlnej
sezény MRC, pri¢om jej atraktivitu
zvysovali aj 1,5-ndsobky tradiénych
bodov. Tie mézu pred finale v
Kopfivnici vazne prehovorit do
kone¢ného poradia a aj preto sa na
Liptove znova zisla velmi slusna
konkurencia.

,So startom na MRC som vel'mi
spokojny. Musim usporiadatel'ov
pochvilit, lebo to robia vel'mi
dobre. V priprave na Kosice md tito
siitaz pre nds velkij vijznam,
pretozZe iné je jazdit len niekde na
testovacej trati a iné na siitazi, kde
sa v zabezpecenom priestore ide na
Cas. Takto sa najlepsie preveri
pripravenost auta,” nesetril slovami
chvaly na adresu usporiadatel'ov z
Ruzomberka a vedenia MRC
sktseny patnasobny slovensky rely
Sampion Jozef Béres mladsi.

Pre Dodjiho to bol iba druhy Start vo
farbach presovského timu GART
RACING, no este pred nim ho
¢akalo vel'a prace na samotnej
priprave vozidla.

»Prakticky celé auto sme pred
Dobsinou rozobrali, repasovali a
znova poskladali. Pred Sliacmi sme
este v Madarsku urobili dolezité
doladenie riadiacej jednotky a siitaz
tak bola ostrou previerkou nasej
price,” vysvetluje Dodi Béres.

nMRC Mot
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O kvalite pripravy napokon svedcia
ak konecné vysledky, ked’
Mitsubishi Lancer evo IX vjeho
problémov porazit celé startové
pole.

»~Zacali sme opatrnejsie, pretoZe deit
predtym prsalo a z liik stieklo na
cestu blato. Prijemne ma prekvapila
aj ndarocnost trate. Do prvej
rjchlostnej skiisky sme vosli
volnejsie, pretoZe sme este nemali
otestované auto a tieZ sme si museli
vyskiisat spoluprdacu s novym
spolujazdcom. Na dalsich
rjchlostnijch skiiskach sme potom
pridali a vybudovali si ndskok,”
opisuje Béres, ktorému prvykrat
,diktoval noty” Rado Plichta, a
dodéava. ,,Duku]em Radovi a
myslim si, Ze ndm to moZe dobre
fungovat. Chcem sa tiezZ pekne
podakovat za moZnost jazdit za
tim GART pdnovi Jacisinovi. VaZim
si to.”

Novo poskladana posadka Béres-
Plichta potom nielenze zvitazila v
triede A4, ale suverénne doviezla
timu GART RACING aj absolatne
vitazstvo.

Na nového spolujazdca si zvykal aj
Jakub Jacisin, ktory sa po nestastnej
havarii v Dobsinej potreboval rychlo
oklepat a vratit znova do tempa.

JLiptovskd Sliace [®
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, Tento vikend bol pre miia vel'mi
dolezity. Znova sa jazdilo na
mokrej trati a tak som postupne
ziskaval spit stratenii sebadéveru,”
priznava chlapsky Jakub, ktorého
navigoval Tadeas Pivovarnicek.

Chlapci zacali opatrnejsie, no aj oni
postupne pritlacili na svoj Peugeot
206 RC, ktory napokon doviezli na
Siestom mieste v silno obsadenej
triede A3.

,Boli to tazké podmienky. Smijkalo
sa a nechcel som zbytocne riskovat
poskodenie auta. Myslim si vsak, Ze
posledné dva iiseky sme sa konecne
dostali do tempa a ukdzali aj pekné
casy. Ciel'om vsak tentoraz bolo
dojst neposkodeni do ciela a
zozbierat zasa nové skiisenosti z
novej trate. To sa ndm podarilo a uz
sa vel'mi tesim na siitaZ v KoSiciach,
ktord pre miia bude druhou velkou
stitaZou v mojej siitaZnej kariére,”
neskryva pravi chlapéensku z novej
vyzvy Jakub Jacisin.

Dodajme len, ze vSetky aktivity timu
GART RACING sa v nasledujacich
drnioch uz stustred'uja na bliziacu sa
sutaz Rallye KoSice 2022.

Lubos Kasicky

TIKKURILA

rggs@ :

Q904 228200

WASTC

Julius Salzer
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Text: Marek Foltis, autor stavby
Foto: bistella.cz

‘ Bistela je kombinaciou tychto dvoch V rame Peraka

- zmontovany hv1ezdlcovy desatvalec Z pionerov. To chce

' brutalnu davku invencie a trpezlivosti. A bonbénik.
nakoniec. Je to vSetko legalne na znackach!

Pribeh Bistella 500 od zaciatku po predstavenie realizdcie médiam trval zhruba 2,5 roka.
Hlavnym cielom bolo vytvorit vlastny dizajn motora, nie¢o, ¢o nebolo nikdy predtym pouZité v
ziadnom vozidle.

A ¢o je najdoleZitejsie, chcel som dizajn motora, pre aky neexistuja ziadne inZinierske Sablony.
(napriklad pre radovy Stvorvalec moZete najst mnoZzstvo "vzorcov a Sablon" a staci zadat svoje
¢isla do vzorcov na strane 1, potom vlozit vysledok zo strany 1 do vzorca na strane 2 atd’. a 0 40
stran vypoctu neskor mate svoj motor navrhnuty a nemusite vediet ni¢ o fyzike alebo
materidlovej vede.

Zvolil som teda konstrukciu prepliiovaného dvojtaktného hviezdicového motora, ktory sa
predtym v sériovej vyrobe nikdy nepouZil. Musel som si teda vytvorit vlastné vzorce.

Potom som si stanovil ciel urobit’ tento projekt na hranici mechanickej zlozitosti. (ale bez
samoucelnych nezmyselnych technickych blbosticiek)

"Este jeden krok navyse v zlozitosti a potreboval by som magiu, nie vedu, aby tento motor fungoval."

Takze jednym z ciel' ov bolo ¢o najviac valcov, a Siel som podla tychto Sablon:

-> Radiélny dizajn je priestorovo najefektivne;jsi

-> Dva rady valcov zmensujt priemer motora

-> Jeden kl'ukovy hriadel s hlavnymi ty¢ami -> priemer a vyska motora sa zmensila (ale
turboduachadlo je potrebné na udrzanie cyklu ¢istenia)



-> Riady hviezdice sa mierne prekryvaja ->
vymena vysky vytvorila priestor pre montaz
turboduchadla medzi kl'ukovou skritiou a
ramom.

-> Pouzitie 5 malych koretiovych dachadiel je
priestorovo efektivnejSie a umoZznilo mi
gpouzit vysoké otacky duchadla (az 40 000
otacok za minttu), takZe duchadla mozu byt
Rdostatocne malé, aby sa zmestili do motora a
stale boli schopné motor napltiat. (pomer
naplne k zdvihovému objemu valcov 1,6)

-> Potom som porovnal rozmery 8,10,12 valcovych prevedeni a vyberam maximalny pocet
valcov, ktoré sa eSte zmestia do rdmu bez rezania rdmu Jawy. Tak som 8iel na 10 valcov. Teraz je
vol'a motora/rdmu asi 1 mm, takZe je naozaj blizko.

Bistella 500 Technické tidaje

Zakladny motocykel: Jawa 18 (*1953)

Zdvihovy objem: 10 x 50 ccm = 500 ccm

Vykon: teraz obmedzeny na 60 hp/6500 ot./min. --- Vypocitana kapacita 120 hp/10 000 ot./min.
Prevodovka: 4-stupriova poloautomaticka

Maximélna rychlost: 220 km/h (iba vypocitana, neodporac¢am skisat) v cestnom zakonnom
nastaveni 100 km/h

Usporiadanie: Radidlny dvojradovy dvojtakt

Nasavanie: Preplriovanie (5x koreriovy dachadlo)

Hmotnost: 155 kg

Odpruzenie/brzdy: Trecie timi¢e a bubnové brzdy su véetky pévodné (podla zdkonov v CR sa
nemozu menit, ak chcem zostat legalnou stavbou)

Konstrukéné detaily:

Skritia motora, kI'ukovy hriadel, montaz koreriovych duchadiel, hlavné ojnice boli vyrobené na
CNC fréze

Valce, piesty, pomocné tyce, prevodovka a spojka st pouzité zo starych motocyklov Jawa
Vyfukové hlavice a sacie potrubie je ru¢ne vyrobené a pozostdva zo 17 ru¢ne vyrobenych dielov.
T4 prekliata "rarova chobotnica" trvala takmer mesiac procesu rezania/zvaru/rezania/zvaru.
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Pri vyrobe tychto hadi¢iek som dostal trvaly zapal v oblasti karpdlneho tunela spdsobeny
vibraciami uhlovej brasky.

Nater som si urobil sdm okrem poslednej vrstvy ¢ireho laku. Hrubé zlaté ¢iary a znaky st
pozlatené ¢istym zlatom.

Piesty a spal'ovacie komory st potiahnuté keramikou, aby sa zabranilo prehriatiu

5x som zadrel motor:

Nedostato¢na vola na kryte prevodovky ventilatora. Hriadel ddchadla sa dotkla krytu a
uvolnila skrutku hriadela, ¢o sposobilo roztrhnutie krytu motora a prasknutie lozisk dichadla
(olej rozpraseny po celej dielni)

Druha rana bola spésobena tym, ze hlinikové rotory dachadla sa uvol'nili na ocelovych
Sesthranoch hnacich hriadel'ov, ¢o sposobilo ich rachotenie a potom sa rotory navzijom
dotykali, ¢o malo za nasledok nevyhnutné zaseknutie, ktoré sposobilo privarenie ozubenych
kolies k hriadelom (pacidlo a kladivo pouZivané pocas demontéze).

Tretia rana bola preto, Ze som bol pri montézi prili§ pomaly a silikén stvrdol skor, ako som
postavil a zmontoval dichadld, ¢o sposobilo zmensenie vole takmer na nulu, ¢o malo za
nasledok trecie zvaranie rotorov s plastom dichadla po menej ako 1 mintte behu.

Stator zapal'ovania sa zlomil a zacal sa otacat s rotorom zapal'ovania a pokazil vSetky snimace a
kabelaz.

Uplne som rozbil kuzel'ové koleso pouZivané na pripojenie motora k spojke. Jedno lozisko na
vodorovnom hriadeli sa uvolnilo, ¢o spdsobilo, Ze sa skosenie trochu pohlo, ¢im sa zlomila vola
zubov, ¢o sposobilo extrémne erodovanie zubov a nasledné skiznutie.

Niekol'ko d'alsich ,$tastnych dni”.

Na zaciatku som pouZival 5 samostatnych karburatorov pre kazdé dachadlo, tato zostavu
nebolo mozné vyladit a vzdy som mal problémy s prietokom paliva alebo tnikom paliva, tak
som vyrobil sacie potrubie pre jeden karburator. teraz to funguje perfektne.

Najprv som pouzil 10ks CDI zapal'ovania, ale to sposobilo extrémny elektromagneticky smog.
Takze to sposobilo vynechanie zapal'ovania a digitalne zariadenia nemohli fungovat v okruhu
do 2 metrov okolo nastartovaného bicykla, tak som to zavrhol a teraz pouzivam TCI (indukéné)
zapal'ovanie. A funguje to ovela lepSie (elektronika zapal'ovania je jedind moderna technolégia
pouzita v tomto motocykli, vyhybam sa staroskolskému rieseniu kladivko/rozdel ovac)
Karburatory motora (stard konstrukcia) sa dvakrat zapadlili, potom som ich vyhodil. (Byt Zivou
pochodiiou nie je moja salka c¢aju)

Moja dielnia nie je vykurovana, takze minula zimu, ked som cez noc pracoval, mi omrzli dva
prsty na nohach (hojenie trvalo 8 mesiacov)
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Zaverom par motivaénych slov z praxe:

Nikdy som sa nevzdal.

Zlyhanie je isté, ale nie kone¢né. Pokial sa nevzdam.
Naucil som sa ist za svojim snom s oddanostou. &
Pracoval som na projekte, aj ked’ som sa necitil dobre. Posledné tyzdne som doslova nenavidel
byt v dielni a posavat tento projekt dopredu.

Teraz je projekt dokonceny, motorka bezi hladko,.
Teraz by som sa rad podelil o svoje sktisenosti s ostatnymi I'ud'mi.

Dufam, ze moj pribeh zlepsi den niektorym inym chlapcom a dievéatdm a na par minat ich
zabavi ¢itanim alebo pozeranim videi o mojom dobrodruZstve.

Celd tdto prdca a utrpenie by stdlo za to, keby sa mi podarilo inspirovat ¢o i len jedného
cloveka, aby prevzal zodpovednost za splnenie svojho sna a presadil sa proti nepriazni, nikdy
sa nevzddval, nemenil smer, ked ide do tuhého. Pre mna to nie je o stavani motorky, je to o
porazeni nasich vnatornych drakov sebaddvery, strachu a falo$nych vyhovoriek... Sme silnejsi,
nez si myslime, a musime tordo tlacit, aby sme nasli svoju silu.
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rekordne aj v roku 2022

2022 1 (2|3 |4 5 6 7 8 | 9 |10 | 11| 12 [SPOLU|2022/2021
LAHKA STVORKOLKA 4 21 3 1 3 8 3 1 2 1 0 28 3
MALA TROJKOLKA 1 0 3 2 4 0 0o 2 1 3 1 17 3
MALY MOTOCYKEL 12| 11| 24| 28 31 48| 36| 52| 22 7/ 19 290 25
MOTOCYKEL 166(345| 756| 867| 1055| 1144| 796|651|414| 416|249 6859 1043
STVORKOLKA 31| 34| 43| 34, 67| 54| 46| 44| 32| 26| 35 446 -514
TROJKOLKA 1 5 2| 6 3| 17 9] 8 4] 3/ 3 61 38
SPOLU 215|397 831|938| 1163| 1271| 890| 758 475|456/ 307| 0| 7701 598

Zdroj: http://www.minv.sk/?pocet-novoevidovanych-vozidiel

Pohl'ad do tothoroc¢nej statistiky registracii motocyklov od slovenskej policie je viac ako
prijemny. Do konca roka chyba este mesiac december, ale narast o takmer 10 percent napriek
brutdlnemu poklesu stvorkoliek je hodny otvorenia flasky Sampusu. Pokles stvorkoliek je
zrejmy z toho, Ze ¢inania (a Ze vécsina stvorkoliek je u nas uz len ¢ina s malym ¢) pontkaja svoje
stroje homologizované ako traktory. To preto, aby nemuseli plnit nov emisna eurépsku
normu. prezentuja to ako vyhodu. Co véak takato homologizécia pontka? Jazdu bez povinnjej
helmy, ta na traktor nepotrebujete, nizsiu cenu, ale je to vyktpené pravidlami pre taktory. Jazdit
nemozete v uréity ¢as po cestach prvej triedy, a dokonca MUSITE absolvovat pravidelné emisné
prehliadky! A to je na Slocvensku, zda sa problém. Ked' pridete na emisnt kontrolu, nikto tam
nevie, ako taku stvorkolku zmerat, a Vam zostant oci pre plac¢ a legalne nepojazdny stroj. Tedria
je jedna vec, a prax druhd. Toto Vam predajca pri predaji nepovie, a kym podjdete na emisnd, uz
ho to nezaujima, lebo je to po zaruke. Takze pokles 514ks stvorkoliek je v kategorii L, ktora sa
presunula do kategorie T. ahké stvorkoky a malé trojkolky obsadili ¢inske batériové elektrické
vozitka. Tie pontikajt povacsinou olovent batériu a dojazd okolo 50 kilometrov. Ze je to na
posmech? Kupujuci si to nemyslia, pre nich je to tplne postacujace, ved’ kto by vydrzal na
malom motocykli brazdit cesty viac ako hodinu. A to je podstata tspechu. Tazia z toho aj nové
firmy na motocyklovom trhu, ako je napriklad vyrobca zahradnej techniky s ¢eskou znackou
HECHT. Ten pontika lacné stroje, Ziadne sofistikované predrazené AM-kové Tesly, a kupujaci
na to reagujt. Uplne ovlada "patdesiatkovi" kategoriu, ktord je uz viacsinou elektrifikovana. Je
tu zopar vynimiek, taiwansky SYM a talianska VESPA drzia spolu s lacnym MOTORROm
benzinovu Stafetu ako posledni mohykéani. V motocyklovej najmensej kategorii dominuje
HONDA, ktora dominuje aj celkovym registracidam. A ked’ Ste tento rok zavitali do predajne,
motorky jednoducho neboli. Mohli Ste sa tak akurat zapisat do niekol'komesa¢ného
poradovnika, ako za zlatych ¢ias ospevovaného socializmu. Mdme pomaly za sebou rekordny
rok, ale ¢isla mohli byt este lepsie. Motocykle ldkajt, a to je dobre. Slovesnki lidri st uz
dohoro¢ne nezmeneni. V malych strojoch je to skiter HONDA PCX 125, ktor4 tento rok bude
atakovat urcite patsto novo registrovanych strojov, a medzi dospelymi strojmi je to etalon
cestovného endura od BMW, model 1250 GS, ktory atakuje 250 kusov. Pekné.




